9

[bookmark: _GoBack]
	Образецът на частична предварителна оценка на въздействието влиза в сила от 01 януари 2021 г.




	Частична предварителна оценка на въздействието

	Институция:
Министерство на регионалното развитие и благоустройството
	Нормативен акт:
Проект на Постановление на Министерския съвет за изменение на Тарифата за таксите, които се събират за преминаване и ползване на републиканската пътна мрежа, приета с Постановление № 370 на Министерския съвет  от 2019 г. (обн., ДВ, бр. 101 от 2019 г., изм., бр. 16 от 2020 г. и бр. 49, 51 и 104 от 2022 г., изм. и доп., бр. 28 и 85 от 2025 г.)
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	Лице за контакт:
проф. дн. инж. Олег Асенов – и. д. директор на Национално тол управление към Агенция „Пътна инфраструктура“
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	1. Проблем за решаване: 
Проблем 1: „Необходимост от привеждане разпоредбите  на Тарифата за таксите, които се
събират за преминаване и ползване на републиканската пътна мрежа (Тарифата) в съответствие със Закона за пътищата (ЗП) относно въвеждане на диференциране на таксата за изминато разстояние по чл. 10, ал. 1, т. 2 от същия въз основа на класовете емисии на CO₂ на пътните превозни средства и въвеждане на изискванията на Директива (ЕС) 2025/2459 на Европейския парламент и на Съвета от 26 ноември 2025 година за изменение на Директива 1999/62/ЕО по отношение на удължаването на периода, през който тежкотоварните превозни средства с нулеви емисии могат да се ползват от значително намалени ставки за таксите за инфраструктура или таксите за ползване или от освобождавания от плащането им (OB, L 2025/2459 от 4 декември 2025 г.).“
1.1.	Кратко опишете проблема/проблемите и причините за неговото/тяхното възникване. По възможност посочете числови стойности.
Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 година за изменение на директиви 1999/62/ЕО, 1999/37/ЕО и (ЕС) 2019/520 относно таксуването на превозни средства за използване на определени инфраструктури, задължава въвеждането на класове емисии на CO₂ като база при определяне на тол таксите – включително такса за външни разходи (вредни емисии, шум, задръстване). Република България е длъжна да транспонира в законодателство си Директивата, според която пътните такси за тежкотоварни превозни средства следва да бъдат диференцирани и въз основа на CO₂ емисии.
Директивата и измененията в националната нормативна уредба целят пътните такси да отразяват не само разходите за поддържане на инфраструктурата, но и външните разходи, произтичащи от замърсяването на околната среда и изменението на климата. Въвеждането на CO₂ компонент цели уеднаквяване на българската тол система с тези на останалите държави членки и предотвратяване на концентриране на най-замърсяващия транзитен трафик на територията на страната.
Директивата въвежда задължителен компонент на класовете емисии на CO₂ като част от тол таксата, както и стимули за превозни средства с нулеви и ниски емисии. Основна цел е прилагане на принципа „замърсителят плаща“ и осигуряване на по-справедлива, екологично ориентирана система за пътно таксуване. В редица европейски държави тези механизми вече са въведени.
Със Закона за изменение и допълнение на Закона за пътищата (обн., ДВ, бр. 63 от 2025 г.), са допълнени данните, които имат отношение при определяне на размера на таксите в тарифата по чл. 10, ал. 6 от ЗП, по отношение на пътните превозни средства по чл. 10б, ал. 3 от ЗП в съответствие с изискванията на Директива (ЕС) 2022/362. В тази връзка, възниква необходимостта с настоящият проект на изменение на Тарифата, да се въведе диференциране на таксата за изминато разстояние по чл. 10, ал.1, т.2 от ЗП въз основа на класовете емисии на CO₂ на пътните превозни средства.
Устойчивото нарастване на тежкотоварния автомобилен трафик по републиканската пътна мрежа и значителният принос на този сегмент към емисиите на въглероден диоксид, приетите законодателни изменения и изпратената нотификация до Европейската комисия, че България въвежда външните разходи, съответно класовете СО2 емисии като компонент от тол таксите, считано от 1 март 2026 г. са обстоятелства, които налагат актуализиране на тарифата чрез въвеждане на компонент, обвързан с класовете CO₂ емисии на пътните превозни средства. Предлаганата нормативна промяна има за цел прилагане на принципа „замърсителят плаща“, насърчаване използването на по-екологични превозни средства и привеждане на националната система за пътно таксуване в съответствие с европейските политики в областта на климата и устойчивия транспорт.
С оглед разпоредбите на чл. 7г и чл. 7ж, параграф 3 от Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 г. се въвежда компонент CO₂ при определяне на тол таксите – включително такса за външни разходи (вредни емисии, шум, задръствания) и осигуряване на балансиран и икономически поносим преход за транспортния сектор. Предлага се диференциране на таксата за CO₂ емисии спрямо базов екологичен стандарт Евро 0, 1, 2, като се прилагат следните намаления: 50% намаление за пътни превозни средства, отговарящи на стандарт Евро 6/EEV, спрямо ставката за Евро 0, 1, 2  и 30% намаление за пътни превозни средства, отговарящи на стандарт Евро 5, спрямо ставката за Евро 0, 1, 2.
Този подход осигурява ясно изразен стимулиращ ефект за използване и обновяване на ППС с обща технически допустима максимална маса  над 3,5 т.към по-високи екологични стандарти, като същевременно отчита структурата на съществуващия тежкотоварен автопарк и избягва рязко увеличаване на финансовата тежест за превозвачите.
Очаква се приемането на проекта на акт да доведе до постепенно намаляване на емисиите от ППС с обща технически допустима максимална маса  над 3,5 т., по-справедливо разпределение на пътните такси и устойчиво финансиране на поддържането и развитието на пътната инфраструктура.
Същевременно, с Директива (ЕС) 2025/2459 на Европейския парламент и на Съвета от 26 ноември 2025 година за изменение на Директива 1999/62/ЕО е удължен периодът, през който тежкотоварните превозни средства с нулеви емисии могат да се ползват от значително намалени ставки за таксите за инфраструктура или таксите за ползване или от освобождавания от плащането им. Съгласно изискванията на Директивата, държавите – членки уведомяват Комисията незабавно, ако са предприели мерки, което налага необходимостта от изменения на Тарифата.
1.2. Посочете възможно ли е проблемът да се реши в рамките на съществуващото законодателство чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности (например съвместни инспекции между няколко органа и др.).
Проблемът не може да се реши в рамките на съществуващата нормативна уредба чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности.
1.3. Посочете защо действащата нормативна рамка не позволява решаване на проблема/проблемите.
      Проблемът не може да бъде разрешен в рамките на действащата нормативна уредба. Съгласно чл. 10, ал. 6 от ЗП, размерът на таксите по чл.10, ал. 1, 2, 4 и 5 се определя с тарифа на Министерския съвет по предложение на министъра на регионалното развитие и благоустройството. Разпоредбите на действащата тарифа не предвиждат таксата за ползване на републиканската пътна мрежа да се определя на база клас емисии въглероден диоксид. Тарифата е действащата нормативна рамка и за да се решат проблемите, се налагат изменения като предложената промяна е в разпоредбата на чл. 25 от Тарифата 

1.4. Посочете задължителните действия, произтичащи от нормативни актове от по-висока степен или актове от правото на ЕС.
       Проектът на Постановление на Министерския съвет за изменение и допълнение на Тарифата е обоснован от ЗП и Директива (ЕС) 2022/362 на Европейския парламент и на Съвета от 24 февруари 2022 година за изменение на директиви 1999/62/ЕО, 1999/37/ЕО и (ЕС) 2019/520 относно таксуването на превозни средства за използване на определени инфраструктури, която изменя директиви 1999/62/ЕО и др., която задължава въвеждането на CO₂ база при определяне на тол таксите – включително такса за външни разходи (вредни емисии, шум, задръстване).
1.5. Посочете дали са извършени последващи оценки на нормативния акт или анализи за изпълнението на политиката и какви са резултатите от тях? 
       Не са извършвани последващи оценки на нормативен акт, както и анализи за изпълнението на политиката.

	2. Цели:
Цел 1:  „Привеждане разпоредбите  на Тарифата в съответствие със ЗП относно въвеждане на диференциране на таксата за изминато разстояние по чл. 10, ал. 1, т. 2 от същия, въз основа на класовете емисии на CO₂ на пътните превозни средства и въвеждане на изискванията на Директива (ЕС) 2025/2459 на Европейския парламент и на Съвета от 26 ноември 2025 година за изменение на Директива 1999/62/ЕО“
С проекта на постановление на Министерския съвет се цели определяне размера на таксата за изминато разстояние в съответствие със ЗП - такса за изминато разстояние - тол такса за пътни превозни средства по чл. 10б, ал. 3; заплащането на ТОЛ таксата дава право на едно пътно превозно средство да измине разстояние между две точки от съответния път или пътен участък, като изминатото разстояние се изчислява въз основа на сбора на отделните тол сегменти, в които съответното пътно превозно средство е навлязло, а дължимите такси се определят въз основа на сбора на изчислените за съответните тол сегменти такси; таксата за изминато разстояние се определя в зависимост от техническите характеристики на пътя или пътния участък, от изминатото разстояние, от категорията на пътното превозно средство, броя на осите, общата технически допустима максимална маса, екологичната категория ЕВРО, клас емисии СО2 и специфични емисии СО2 и се определя за всеки отделен път или пътен участък.
С проекта на постановление на Министерския съвет се цели въвеждането на изискванията на Директива 2025/2459 на Европейския парламент и на Съвета от 26 ноември 2025 година за изменение на Директива 1999/62/ЕО.
Посочете определените цели за решаване на проблема/проблемите, по възможно най-конкретен и измерим начин, включително индикативен график за тяхното постигане. Целите е необходимо да са насочени към решаването на проблема/проблемите и да съответстват на действащите стратегически документи.

	3. Заинтересовани страни: 
3. 
1. Министерство на регионалното развитие и благоустройство;
2. Агенция „Пътна инфраструктура“/ Национално тол управление;
3. Доставчици на услуги за електронно пътно таксуване
•      Европейска услуга за електронно пътно таксуване (ЕУЕПТ): 
Един регистриран доставчик, който към момента все още не оперира.
•      Национални доставчици на услуги:
o    Активни: 2
o    Регистрирани, но неактивни: 3
•	Общо: 5
4. Физически лица, ползващи платената пътна мрежа с пътни превозни средства до или равно на 3,5 т.;
5. Юридически лица ползващи платената пътна мрежа с пътни превозни средства до или равно на 3,5 т.;
6. Ползватели на транспортни услуги.
Посочете всички потенциални заинтересовани страни/групи заинтересовани страни (в рамките на процеса по извършване на частичната предварителна частична оценка на въздействието и/или при обществените консултации по чл. 26 от Закона за нормативните актове), върху които предложенията ще окажат пряко или косвено въздействие (бизнес в дадена област/всички предприемачи, неправителствени организации, граждани/техни представители, държавни органи/общини и др.).

	4. Варианти на действие. Анализ на въздействията:

	4.1. По проблем 1: „Необходимост от привеждане разпоредбите  на Тарифата в съответствие със ЗП относно въвеждане на диференциране на таксата за изминато разстояние по чл. 10, ал. 1, т. 2 от същия въз основа на класовете емисии на CO₂ на пътните превозни средства и въвеждане на изискванията на Директива (ЕС) 2025/2459 на Европейския парламент и на Съвета от 26 ноември 2025 година за изменение на Директива 1999/62/ЕО“

	Вариант 1: „Без действие“:
Описание: Няма да се въведе диференцирана такса за изминато разстояние по чл. 10, ал. 1, т. 2 от ЗП въз основа на класовете емисии на CO₂ на пътните превозни средства и няма да се транспонират изискванията на Директива (ЕС) 2025/2459.
Положителни (икономически/социални/екологични) въздействия:
Няма положителни въздействия.
 (върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Отрицателни (икономически/социални/екологични) въздействия:
Неизпълнението на изискванията на Директивата, въвеждаща задължително отчитане на CO₂ емисии при определяне на пътните такси, както и предвидените стимули за използване на пътни превозни средства с нулеви и ниски емисии и не въвеждане на изискванията на Директива (ЕС) 2025/2459, би довело до нарушение на задълженията на Република България като държава членка на Европейския съюз и  създава риск от образуване на процедура за нарушение от страна на Европейската комисия, включително налагане на финансови санкции съгласно Договора за функционирането на Европейския съюз.
 (върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Специфични въздействия:
Не са идентифицирани специфични въздействия.
Въздействия върху малките и средните предприятия: 
Не се идентифицират специфични въздействия върху малките и средни предприятия.  
Административна тежест: 
Не се очаква да има ефект върху административната тежест за заинтересованите лица.
1.1. Опишете качествено (при възможност – и количествено) всички значителни потенциални икономически, социални и екологични въздействия, включително върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни. Пояснете кои въздействия се очаква да бъдат значителни и кои второстепенни.
1.2. Опишете специфичните въздействия с акцент върху малките и средните предприятия и административната тежест (задължения за информиране, такси, регулаторни режими, административни услуги и др.)
Вариант 2: „Приемане на Постановление на Министерския съвет за изменение на Тарифата за таксите, които се събират за преминаване и ползване на републиканската пътна мрежа“:
Описание:
С приемане на проекта на Постановление на Министерския съвет за изменение на Тарифата, ще бъде изпълнена законовата разпоредба на чл. 10, ал. 6 от ЗП относно определяне на размера на тол таксата с включени външни разходи. Въвеждането на класовете CO₂ емисии като компонент от тол таксата цели уеднаквяване на българската тол система с тези на останалите държави членки. Основната цел е прилагане на принципа „замърсителят плаща“ и осигуряване на по-справедлива, екологично ориентирана система за пътно таксуване. С предлаганото изменение в тарифната таблица в тол таксите вече ще бъдат включени като компоненти и таксите за външни разходи и по – конкретно – класове емисии СО2:
	Клас емисии CO₂
	Вид пътно превозно средство
	Екологична категория
	АМ
	 
	 
	 
	 
	I КЛАС
	 
	 
	 
	 
	II КЛАС
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	Инфр.
	Въздух
	Шум
	CO₂
	ОБЩО
	Инфр.
	Въздух
	Шум
	CO₂
	ОБЩО
	Инфр.
	Въздух
	Шум
	CO₂
	ОБЩО

	Клас 1
	Товарен автомобил 3,5 т - 12 т
	EBPO VI, EEV
	0,04
	0,00
	0,00
	0,04
	0,08
	0,03
	0,00
	0,00
	0,04
	0,07
	0,02
	0,00
	0,00
	0,04
	0,06

	 
	 
	EBPO V
	0,06
	0,00
	0,00
	0,04
	0,10
	0,04
	0,00
	0,00
	0,04
	0,08
	0,03
	0,00
	0,00
	0,04
	0,07

	 
	 
	EBPO III, IV
	0,07
	0,00
	0,00
	0,04
	0,11
	0,04
	0,00
	0,00
	0,04
	0,08
	0,03
	0,00
	0,00
	0,04
	0,07

	 
	 
	EBPO 0, I, II
	0,08
	0,00
	0,00
	0,04
	0,12
	0,06
	0,00
	0,00
	0,04
	0,10
	0,04
	0,00
	0,00
	0,04
	0,08

	 
	Товарен автомобил > 12 т (2 - 3 оси)
	EBPO VI, EEV
	0,09
	0,00
	0,00
	0,05
	0,14
	0,08
	0,00
	0,00
	0,05
	0,13
	0,07
	0,00
	0,00
	0,05
	0,12

	 
	 
	EBPO V
	0,13
	0,00
	0,00
	0,05
	0,18
	0,11
	0,00
	0,00
	0,05
	0,16
	0,10
	0,00
	0,00
	0,05
	0,15

	 
	 
	EBPO III, IV
	0,17
	0,00
	0,00
	0,05
	0,22
	0,15
	0,00
	0,00
	0,05
	0,20
	0,13
	0,00
	0,00
	0,05
	0,18

	 
	 
	EBPO 0, I, II
	0,18
	0,00
	0,00
	0,05
	0,23
	0,15
	0,00
	0,00
	0,05
	0,20
	0,14
	0,00
	0,00
	0,05
	0,19

	 
	Товарен автомобил > 12 т (4 и повече оси)
	EBPO VI, EEV
	0,14
	0,00
	0,00
	0,07
	0,21
	0,12
	0,00
	0,00
	0,07
	0,19
	0,11
	0,00
	0,00
	0,07
	0,18

	 
	 
	EBPO V
	0,19
	0,00
	0,00
	0,07
	0,26
	0,17
	0,00
	0,00
	0,07
	0,24
	0,15
	0,00
	0,00
	0,07
	0,22

	 
	 
	EBPO III, IV
	0,22
	0,00
	0,00
	0,07
	0,29
	0,21
	0,00
	0,00
	0,07
	0,28
	0,19
	0,00
	0,00
	0,07
	0,26

	 
	 
	EBPO 0, I, II
	0,27
	0,00
	0,00
	0,07
	0,34
	0,24
	0,00
	0,00
	0,07
	0,31
	0,22
	0,00
	0,00
	0,07
	0,29

	 
	Автобус > 3,5 т до 12 т
	EBPO VI, EEV
	0,02
	0,00
	0,00
	0,04
	0,06
	0,01
	0,00
	0,00
	0,04
	0,05
	0,01
	0,00
	0,00
	0,04
	0,05

	 
	 
	EBPO V
	0,03
	0,00
	0,00
	0,04
	0,07
	0,02
	0,00
	0,00
	0,04
	0,06
	0,02
	0,00
	0,00
	0,04
	0,06

	 
	 
	EBPO III, IV
	0,04
	0,00
	0,00
	0,04
	0,08
	0,03
	0,00
	0,00
	0,04
	0,07
	0,03
	0,00
	0,00
	0,04
	0,07

	 
	 
	EBPO 0, I, II
	0,05
	0,00
	0,00
	0,04
	0,09
	0,04
	0,00
	0,00
	0,04
	0,08
	0,03
	0,00
	0,00
	0,04
	0,07

	 
	Автобус > 12 т
	EBPO VI, EEV
	0,03
	0,00
	0,00
	0,05
	0,08
	0,02
	0,00
	0,00
	0,05
	0,07
	0,02
	0,00
	0,00
	0,05
	0,07

	 
	 
	EBPO V
	0,04
	0,00
	0,00
	0,05
	0,09
	0,03
	0,00
	0,00
	0,05
	0,08
	0,02
	0,00
	0,00
	0,05
	0,07

	 
	 
	EBPO III, IV
	0,04
	0,00
	0,00
	0,05
	0,09
	0,04
	0,00
	0,00
	0,05
	0,09
	0,03
	0,00
	0,00
	0,05
	0,08

	 
	 
	EBPO 0, I, II
	0,06
	0,00
	0,00
	0,05
	0,11
	0,05
	0,00
	0,00
	0,05
	0,10
	0,04
	0,00
	0,00
	0,05
	0,09

	Клас 2
	Товарен автомобил 3,5 т - 12 т
	EBPO VI, EEV
	0,04
	0,00
	0,00
	0,04
	0,08
	0,03
	0,00
	0,00
	0,04
	0,07
	0,02
	0,00
	0,00
	0,04
	0,06

	 
	Товарен автомобил > 12 т (2 - 3 оси)
	EBPO VI, EEV
	0,09
	0,00
	0,00
	0,05
	0,14
	0,08
	0,00
	0,00
	0,05
	0,13
	0,07
	0,00
	0,00
	0,05
	0,12

	 
	Товарен автомобил > 12 т (4 и повече оси)
	EBPO VI, EEV
	0,14
	0,00
	0,00
	0,06
	0,20
	0,12
	0,00
	0,00
	0,06
	0,18
	0,11
	0,00
	0,00
	0,06
	0,17

	 
	Автобус > 3,5 т до 12 т
	EBPO VI, EEV
	0,02
	0,00
	0,00
	0,04
	0,06
	0,01
	0,00
	0,00
	0,04
	0,05
	0,01
	0,00
	0,00
	0,04
	0,05

	 
	Автобус > 12 т
	EBPO VI, EEV
	0,03
	0,00
	0,00
	0,05
	0,08
	0,02
	0,00
	0,00
	0,05
	0,07
	0,02
	0,00
	0,00
	0,05
	0,07

	Клас 3
	Товарен автомобил 3,5 т - 12 т
	EBPO VI, EEV
	0,04
	0,00
	0,00
	0,04
	0,08
	0,03
	0,00
	0,00
	0,04
	0,07
	0,02
	0,00
	0,00
	0,04
	0,06

	 
	Товарен автомобил > 12 т (2 - 3 оси)
	EBPO VI, EEV
	0,09
	0,00
	0,00
	0,05
	0,14
	0,08
	0,00
	0,00
	0,05
	0,13
	0,07
	0,00
	0,00
	0,05
	0,12

	 
	Товарен автомобил > 12 т (4 и повече оси)
	EBPO VI, EEV
	0,14
	0,00
	0,00
	0,06
	0,20
	0,12
	0,00
	0,00
	0,06
	0,18
	0,11
	0,00
	0,00
	0,06
	0,17

	 
	Автобус > 3,5 т до 12 т
	EBPO VI, EEV
	0,02
	0,00
	0,00
	0,04
	0,06
	0,01
	0,00
	0,00
	0,04
	0,05
	0,01
	0,00
	0,00
	0,04
	0,05

	 
	Автобус > 12 т
	EBPO VI, EEV
	0,03
	0,00
	0,00
	0,05
	0,08
	0,02
	0,00
	0,00
	0,05
	0,07
	0,02
	0,00
	0,00
	0,05
	0,07

	Клас 4
	Товарен автомобил 3,5 т - 12 т
	EBPO VI, EEV
	0,04
	0,00
	0,00
	0,02
	0,06
	0,03
	0,00
	0,00
	0,02
	0,05
	0,02
	0,00
	0,00
	0,02
	0,04

	 
	Товарен автомобил > 12 т (2 - 3 оси)
	EBPO VI, EEV
	0,09
	0,00
	0,00
	0,03
	0,12
	0,08
	0,00
	0,00
	0,03
	0,11
	0,07
	0,00
	0,00
	0,03
	0,10

	 
	Товарен автомобил > 12 т (4 и повече оси)
	EBPO VI, EEV
	0,14
	0,00
	0,00
	0,03
	0,17
	0,12
	0,00
	0,00
	0,03
	0,15
	0,11
	0,00
	0,00
	0,03
	0,14

	 
	Автобус > 3,5 т до 12 т
	EBPO VI, EEV
	0,02
	0,00
	0,00
	0,02
	0,04
	0,01
	0,00
	0,00
	0,02
	0,03
	0,01
	0,00
	0,00
	0,02
	0,03

	 
	Автобус > 12 т
	EBPO VI, EEV
	0,03
	0,00
	0,00
	0,03
	0,06
	0,02
	0,00
	0,00
	0,03
	0,05
	0,02
	0,00
	0,00
	0,03
	0,05

	Клас 5
	Товарен автомобил 3,5 т - 12 т
	ZEV
	0,04
	0,00
	0,00
	0,00
	0,04
	0,03
	0,00
	0,00
	0,00
	0,03
	0,02
	0,00
	0,00
	0,00
	0,02

	 
	Товарен автомобил > 12 т (2 - 3 оси)
	ZEV
	0,09
	0,00
	0,00
	0,00
	0,09
	0,08
	0,00
	0,00
	0,00
	0,08
	0,07
	0,00
	0,00
	0,00
	0,07

	 
	Товарен автомобил > 12 т (4 и повече оси)
	ZEV
	0,14
	0,00
	0,00
	0,00
	0,14
	0,12
	0,00
	0,00
	0,00
	0,12
	0,11
	0,00
	0,00
	0,00
	0,11

	 
	Автобус > 3,5 т до 12 т
	ZEV
	0,01
	0,00
	0,00
	0,00
	0,01
	0,01
	0,00
	0,00
	0,00
	0,01
	0,01
	0,00
	0,00
	0,00
	0,01

	 
	Автобус > 12 т
	ZEV
	0,01
	0,00
	0,00
	0,00
	0,01
	0,01
	0,00
	0,00
	0,00
	0,01
	0,01
	0,00
	0,00
	0,00
	0,01




С приемане на проекта на акт, ще се въведат изискванията на Директива (ЕС) 2025/2459 на Европейския парламент и на Съвета от 26 ноември 2025 година за изменение на Директива 1999/62/ЕО, с която е удължен периодът, през който тежкотоварните превозни средства с нулеви емисии могат да се ползват от значително намалени ставки за таксите за инфраструктура или таксите за ползване или от освобождавания от плащането им. 
Положителни (икономически/социални/екологични) въздействия:
Социални въздействия
Очакват се положителни социални въздействия, свързани с подобряване качеството на живот и пътната среда, особено в населените места с интензивен транзитен трафик. Намаляването на емисиите от пътния транспорт допринася за ограничаване на неблагоприятните здравни ефекти, свързани със замърсяването на въздуха, и за повишаване на обществената приемливост на прилаганите мерки.
Екологични въздействия
Очакват се положителни екологични въздействия, произтичащи от прилагането на принципа „замърсителят плаща“ и насърчаването на използването на пътни превозни средства с по-ниски CO₂ емисии. Диференцирането на таксите по екологични показатели създава дългосрочни стимули за намаляване на въглеродния отпечатък на пътния транспорт и за постигане на националните и европейските цели в областта на климата и околната среда. 
(върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Отрицателни (икономически/социални/екологични) въздействия:
Не се предвиждат отрицателни въздействия. 
 (върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни)
Специфични въздействия:
Не са идентифицирани специфични въздействия.
Въздействия върху малките и средните предприятия:  
Не се очакват въздействия върху малките и средните предприятия.
Административна тежест:
Не се очаква ефект върху административната тежест за заинтересованите лица.
(въздействията върху малките и средните предприятия; административна тежест)
1.1. Опишете качествено (при възможност – и количествено) всички значителни потенциални икономически, социални и екологични въздействия, включително върху всяка заинтересована страна/група заинтересовани страни. Пояснете кои въздействия се очаква да бъдат значителни и кои второстепенни.
1.2. Опишете специфичните въздействия с акцент върху малките и средните предприятия и административната тежест (задължения за информиране, такси, регулаторни режими, административни услуги и др.)

	5. Сравняване на вариантите:
Степени на изпълнение по критерии: 1) висока; 2) средна; 3) ниска.
5.1. По проблем 1:
	
	Вариант 1
 „Без действие“
	Вариант 2
„Приемане на проекта на Постановление на Министерски съвет“

	Ефективност
	 „Привеждане разпоредбите на Тарифата в съответствие със ЗП относно въвеждане на диференциране на таксата за изминато разстояние по чл. 10, ал. 1, т. 2 от същия въз основа на класовете емисии на CO₂ на пътните превозни средства и въвеждане на изискванията на Директива (ЕС) 2025/2459 на Европейския парламент и на Съвета от 26 ноември 2025 година за изменение на Директива 1999/62/ЕО
	Ниска
	Висока

	Ефикасност
	Привеждане разпоредбите  на Тарифата в съответствие със ЗП относно въвеждане на диференциране на таксата за изминато разстояние по чл. 10, ал. 1, т. 2 от същия въз основа на класовете емисии на CO₂ на пътните превозни средства и въвеждане на изискванията на Директива (ЕС) 2025/2459 на Европейския парламент и на Съвета от 26 ноември 2025 година за изменение на Директива 1999/62/ЕО
	Ниска
	Висока

	Съгласуваност
	 „Привеждане разпоредбите  на Тарифата в съответствие със ЗП относно въвеждане на диференциране на таксата за изминато разстояние по чл. 10, ал. 1, т. 2 от същия въз основа на класовете емисии на CO₂ на пътните превозни средства и въвеждане на изискванията на Директива (ЕС) 2025/2459 на Европейския парламент и на Съвета от 26 ноември 2025 година за изменение на Директива 1999/62/ЕО
	Ниска
	Висока



1.1. Сравнете вариантите чрез сравняване на ключовите им положителни и отрицателни въздействия.
1.2. Посочете степента, в която вариантите ще изпълнят определените цели, съгласно основните критерии за сравняване на вариантите:
ефективност, чрез която се измерва степента, до която вариантите постигат целите на предложението;
ефикасност, която отразява степента, до която целите могат да бъдат постигнати при определено ниво на ресурсите или при най-малко разходи;
съгласуваност, която показва степента, до която вариантите съответстват на действащите стратегически документи.

	6. Избор на препоръчителен вариант:
По проблем 1: Вариант 2 „Приемане на Постановление на Министерския съвет за изменение на Тарифата.“

	6.1. Промяна в административната тежест за физическите и юридическите лица от прилагането на препоръчителния вариант (включително по отделните проблеми):




1.1. Изборът следва да е съотносим с посочените специфични въздействия на препоръчителния вариант за решаване на всеки проблем.
1.2. Ако се предвижда въвеждането на такса, представете образуването на нейния размер съгласно Методиката по чл. 7а от Закона за ограничаване на административното регулиране и административния контрол върху стопанската дейност.

	6.2. Създават ли се нови/засягат ли се съществуващи регулаторни режими и услуги от прилагането на препоръчителния вариант (включително по отделните проблеми)?


1.1. Изборът следва да е съотносим с посочените специфични въздействия на избрания вариант.
1.2. В случай че се предвижда създаване нов регулаторен режим, посочете неговия вид (за стопанска дейност: лицензионен, регистрационен; за отделна стелка или действие: разрешителен, уведомителен; удостоверителен и по какъв начин това съответства с постигането на целите).
1.3. Мотивирайте създаването на новия регулаторен режим съгласно изискванията на чл. 3, ал. 4  от Закона за ограничаване на административното регулиране и административния контрол върху стопанската дейност.
1.4. Посочете предложените нови регулаторни режими отговарят ли на изискванията на чл. 10 – 12 от Закона за дейностите по предоставяне на услуги.
1.5. Посочете изпълнено ли е изискването на § 2 от Допълнителните разпоредби на Закона за дейностите по предоставяне на услуги.
1.6. В случай че се изменят регулаторни режими или административни услуги, посочете промяната.

	6.3. Създават ли се нови регистри от прилагането на препоръчителния вариант (включително по отделните проблеми)?


Когато отговорът е „Да“, посочете регистрите, които се създават и по какъв начин те ще бъдат интегрирани в общата регистрова инфраструктура.

	6.4. По какъв начин препоръчителният вариант въздейства върху микро-, малките и средните предприятия (МСП) (включително по отделните проблеми)?



Изборът следва да е съотносим с посочените специфични въздействия на препоръчителния вариант.

	6.5. Потенциални рискове от прилагането на препоръчителния вариант (включително по отделните проблеми):
Не са идентифицирани.
Посочете възможните рискове от прилагането на препоръчителния вариант, различни от отрицателните въздействия, напр. възникване на съдебни спорове и др.

	7. Консултации:


Посочете основните заинтересовани страни, с които са проведени консултации. Посочете резултатите от консултациите, включително на ниво ЕС: спорни въпроси, многократно поставяни въпроси и др.

Проектът ще се съгласува със заинтересованите министерства и ведомства по реда на чл. 32 от Устройствения правилник на Министерския съвет и на неговата администрация. На основание чл. 26, ал. 4, изр. 1 от Закона за нормативните актове, проектът на нормативен акт ще бъде публикуван за срок от 30 дни на Портала за обществени консултации, както и на интернет страниците на Министерството на регионалното развитие и благоустройството и на АПИ. Справката за отразените становища ще бъде публикувана на Портала за обществени консултации и на интернет страницата на Министерство на регионалното развитие и благоустройството. 
Обобщете най-важните въпроси за обществени консултации. Посочете индикативен график за тяхното провеждане и видовете консултационни процедури.

	8. Приемането на нормативния акт произтича ли от правото на Европейския съюз?


Приемането на акта произтича от изискванията на Директива (ЕС) 2025/2459 на Европейския парламент и на Съвета от 26 ноември 2025 година за изменение на Директива 1999/62/ЕО.

1.1. Посочете изискванията на правото на Европейския съюз, включително информацията по т. 6.2 и 6.3, дали е извършена оценка на въздействието на ниво Европейски съюз, и я приложете (или посочете връзка към източник).
1.2. Изборът трябва да съответства на посоченото в раздел 1, съгласно неговата т. 1.5. 

	9.  Изисква ли се извършване на цялостна предварителна оценка на въздействието поради очаквани значителни последици?
 

(преценка съгласно чл. 20, ал. 3, т. 2 от Закона за нормативните актове)

	10. Приложения:
Няма.
Приложете необходимата допълнителна информация и документи.

	11. Информационни източници:
Директива (ЕС) 2025/2459 на Европейския парламент и на Съвета от 26 ноември 2025 година за изменение на Директива 1999/62/ЕО и Закона за пътищата.
Посочете изчерпателен списък на информационните източници, които са послужили за оценка на въздействията на отделните варианти и при избора на вариант за действие: регистри, бази данни, аналитични материали и др.

	12. Име, длъжност, дата и подпис на директора на дирекцията, отговорна за извършването на частичната предварителна оценка на въздействието:

директор на Национално тол управление / АПИ
Дата: …………2026 г.
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